TESTER AKUMULATOROW VSCAN BT2000
INSTRUKCJA OBSZUGI
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1 Dane techniczne

Tester akumulatordédw Vscan BT2000 zostat zaprojektowany do testu
baterii kwasowo-otowiowych 12V 1 systemu samochodowego 12/24V w
trakcie rozruchu, tadowania i1 elektrycznego obciazenia.

Zastosowanie:

Wszystkie samochody osobowe / ciezarowe z akumulatorami: kwasowo-
otowiowymi w tym: Zwykle zalewane, EFB, Zelowe, AGM z technologia
ptaskich oraz spiralnych piyt

Specyfikacja:

Zakres roboczy: 6V~30V

Temperatura pracy: -20°C - 50°C
Zakres dziatania baterii: 30AH-200AH

Obstugiwane standardy:

CCA 100-2000
DIN 100-1400
EN 100-2000
IEC 100-1400
SAE 100-2000
JIS 26A17-245H52
GB 30-200Ah
BCI 100-2000
CA 100-2000
MCA 100-2000

CCA: Cold Cranking Amps, specified by SAE&BCI, most frequently used rated
value for starting battery at 0°F (-18°C) Moc zimnego rozruchu (CCA) jest
niezwykle istotna , jes$li chodzi o mozliwo$¢ startowania w niskich
temperaturach. To sita pradu (mierzona w amperach), Jjaka akumulator jest
w stanie wygenerowa¢ w ciagu 30 sekund w temperaturze -17, 8 °C, czyli
0°F zanim napiecie spadnie ponizej poziomu uzytecznosci.

JIS: Japan Industrial Standard, displayed on the battery in form of
combination of numbers and letters, e.g. 55D23, 80D26 (Japonski standard
przemystowy) Test wykonywany jest w temperaturze -15°C. Akumulatory
samochodowe sa zazwycza] testowane pradem 150 A lub 300 A przez 10s/30s z
wymaganym zapewnionym napieciem 6 V. W zastosowaniach europejskich test
ten nie daje uzytkownikowi jasnej informacji o zdolnos$ci rozruchowej
akumulatora i jest rzadko stosowany na europejskim rynku wtdrnym
akumulatordw.



DIN: German Auto Industry Committee Standard (standard niemiecki przy
-18°C)

Catkowicie natadowany akumulator jest rozladowywany do napiecia 6 V przy
znamionowym pradzie probierczym. Napiecie musi wynosié¢ minimum 9 V po 30
sekundach, a czas do osiagniecia napiecia 6 V musi wynosié¢ przynajmnie]
150 sekund. Od momentu wprowadzenia nowoczesnych silnikéw z wtryskiem
paliwa wymagajacych szybkiego rozruchu test ten stracit uznanie wérdéd
producentdédw pojazddw samochodowych. Chociaz okres$la on wyraznie zaleznosc
miedzy i1loscia materiatdw zastosowanych w akumulatorze i jego
parametrami, to jednak nie daje jasne]j informacji o zdolnosciach
rozruchowych akumulatora.

IEC: Internal Electrotechnical Commission Standard (Miedzynarodowa
Komisja Elektrotechniczna)

Podobnie jak wg SAE i DIN test wykonywany jest w temperaturze -18°C.
Napiecie akumulatora po rozltadowywaniu go pradem probierczym przez 60
sekund musi wynosié¢ co najmnie]j 8,4 V. W ostatnich latach na rynku
europejskim, test ten wychodzi z uzycia.

EN: European Automobile Industry Association Standard (Norma europejska
EN50342.1 2006, poprzednio EN 60095-1) Test wykonywany jest rdéwniez w
temperaturze -18°C. Wymagania EN podzielone sa jednak na dwa poziomy EN1
i EN2. EN1 ? Akumulator musi zapewni¢ napiecie 7,5 V po 10 sekundach,
nastepnie po 10 sekundach przerwy akumulator jest dalej rozitadowywany
pradem o wartos$ci 0,6 x prad poczatkowy i musi wytrzymaé¢ na tym etapie 73
sekundy, co daje catkowity czas roziadowania 90 sekund (przy zalozeniu,
ze poczatkowy etap roztadowania réwny jest 16,7 sekundy (10s/0,6). EN2 ?
podobnie jak w EN1, z tym, ze drugi etap roztadowania do 6,0 V akumulator
musi wytrzymacé¢ przez 133 sekundy, co daje catkowity czas roztadowywania
150 sekund. Stosunek praddéw roztadowania w obu metodach zalezy znacznie
od konstrukcji akumulatora i producenta.

SAE: Society of Automotive Engineers Standard, standard amerykanski -
powszechnie stosowany w Wielkiej Brytanii)

Jest to test rozruchu wediug wymagan SAE (Zrzeszenie Inzynierdw
Samochodowych) . Test okres$la, ze akumulator w temperaturze -18°C bedzie
dostarcza¢ przez 30 sekund prad réwny pradowi rozruchowemu przy zimnym
silniku, przy napieciu powyzej 7,2 V (3,6 V dla akumulatordéw 6 V).

Zalezno$¢ miedzy warto$scia CCA wg SAE i DIN (zalezy oczywiécie takze od
konstrukcji akumulatora) opisana jest w przyblizZeniu ponizszym rdéwnaniem:
SAE = (DIN x 1,5) + 40 Wydajno$¢ akumulatora spada szybko wraz ze
spadkiem temperatury, wiec test ten jest dobrym sprawdzianem zdolnos$ci
rozruchowych akumulatora, poniewaz z 1l0-sekundowym napieciem wg systemu
EN i koniecznos$cia wytrzymania 10 sekund przy napieciu 7,2 V daje dobry
obraz wydajnos$ci pradowej akumulatora.

CA: Cranking Amps standar d, effective starting current value at 0°
Efektywna wartoé$¢ pradu rozruchowego przy 0

CMCA: Marine Cranking Amps standard, effective starting current value at
0°cC.

Efektywna warto$¢ pradu rozruchowego przy O

GB: China National Standard, - chinski standard.



2 Opis urzagdzenia

klawisz
nawigacyjny
w lewo

klawisz enter (potwierdz)
klawisz esc (wstecz)

klawisz
nawigacyjny
gora

klawisz
nawigacyjny
W prawo

zacisk czarny

zacisk czerwony

klawisz
nawigacyjny
dot

3 Podtaczenie testera i uruchomienie

Podigcz zacisk czerwony do bieguna dodatniego akumulatora
(_)r

,pokrecic¢ zaciskami lewo/prawo” aby zapewnié¢ pewny kontakt

zacisk czarny do bieguna ujemnego

(+)

zaleca sie ostroznie

oraz

(styk),

w przypadku zlego styku na wyswietlaczu pojawi sie komunikat wtedy

nalezy poprawi¢ polaczenie zacisku.

Tester uruchomi sie

automatycznie pokazujac ekran startowy a nastepnie napiecie. Aby

wejsé do menu wcisnij klawisz ENT.

VSCAN

BT2000

WWW.VSCAN. PL

Battery Tester

12.22V

Zle poilaczenie

przewodu czerwonego




4 Menu

. TEST AKUM (Testowania akumulatora)
. RETESTING (Ponowne testowanie)
. OSTATNI ZAPIS (pokazuje wynik ostatniego testu)

. JEZYK (Wybdér jezyka: polski, angielski)

a o w N

. WERSJA (SN: numer seryjny, HW: numer sprzetu, SW: numer
oprogramowania)

5 Standard akumulatora

Przed wykonaniem testu nalezy odczyta¢ z akumulatora, wediug
jakiej normy ma by¢ zmierzony prad rozruchowy, poniewaz w
oznaczeniach akumulatordéw istnieja rdzne normy np. DIN, BCI, CA,
SAE ktére zaktadaja odmienne warunki pomiaru.

Podczas testu nalezy wybra¢ odpowiedni standard oraz zdolnos$é
rozruchowa, takie informacje znajduja sie na naklejce

/ . ‘ \ ‘l WYBIERZ STAND

13500476 7. SAE
12v 60Ah
525A SAE/438A EN
[7/10]
T \ X
ZDOLNOSC

AKUMULATOR 525A  SAE

Zawarte w skanerze Vscan BT2000 normy pomiarowe obejmuja
najwazniejsze obecnie normy akumulatordé4w: CCA, BCI, CA, MCA, JIS,
DIN, IEC, EN, SAE, GB.



6 Wykonywanie testu

1. W menu wybierz pozycje: 1 TEST AKUM i wcisnij ENT
2. Wybierz lokalizacje akumulatora i wcisnij ENT
1. POZA POJAZDEM
lub
2. W POJEZDZIE
3. Wybierz STANEADOWANIA i wcidnij ENT
1. PRZEDLAD (W przypadku ,zimnego” pojazdu)
lub
2. POLADOWANIU (W przypadku ,cieptego” pojazdu)
4. Wybierz typ akumulatora i wcisnij ENT
5. Wybierz Standard i wcidnij ENT
6. Wybierz wartoé$¢ pradu zdolnoéci akumulatora klawiszami
gbra/ddét 1 wcisnij ENT
7. Na wysSwietlaczu pojawi sie napis TESTOWANIE prosze czekac...
za kilka sekund na wyswietlaczu pojawi sie wynik testu

7 Wyniki testu

SOH (STATE OF HEALTH)-stan techniczny
SOC (STATE OF CHARGE)-stan natadowania

Obie wielkos$ci wyznaczane sa jako wartos$ci procentowe w pordwnaniu
do wartosci nominalnych

Przykiadowe wyniki testodw:

SOH: 100% SOC: 98%

12.21V 20A
INT. R= 65.00mQ
DOBRY

DOBRY AKUMULATOR - Akumulator jest w dobrym stanie i mozZzna go
uzywac



SOH: 80% SOC: 35%
12.21V 20A
INT. R= 65.00mQ
DOBRY, NALADUJ

DOBRY, NAXADUJ - Akumulator jest dobry ale z mata moca. Prosze go
natadowa¢ przed uzyciem.

SOH: 45% SOC: 80%
12.21V 20A

INT. R= 65.00mQ
WYMIEN AKUMULATOR

WYMIEN AKUMULATOR - Akumulator zbliza sie do kohca zywotnoéci lub
go juz osiagnal, nalezy go natychmiast wymienig,

Inne mozliwe wyniki
PONOWNY TEST EAD. - nataduj i1 wykona ponowny test

ANORMAL. STAN AKUM. -nieznany stan akumulatora
SPRAWDZ TESTER - tester wydwietlil bledne parametry



8 Test tadowania, rozruchu i test diody

1. Wykonaj test akumulatora zgodnie z punktem 6, pamietaj aby
wybraé¢ lokalizacje akumulatora W POJEZDZIE

SOH: 100% SOC: 98%

12.21v 20A
INT. R= 65.00mQ
DOBRY

2. Po wyédwietleniu wyniku testu wcis$nij klawisz ENT

ROZPOCZNIJ TEST

URUCHOM SILNIK

3. Uruchom silnik, po wykryciu przez skaner ze silnik pracuje
pojawi sie komunikat SILNIK URUCHOM. Za kilka sekund pojawig
sie na wyéwietlaczu dalsze instrukcje

SILNIK URUCHOM.

4. Zastosu] sie do polecenia na wysSwietlaczu:

TEST SYSTEMU ELADOW
PODNIES MOMENT
OBROTOWY DO 3000
UTRZYNAJ PRZEZ 58




TESTOWANIE

Prosze czekac...

5. Na wyéwietlaczu pojawi sie czas oraz napiecie poczatkowe
(napiecie podczas rozruchu), aby rozpoczac¢ kolejny krok
wcidnij ENT

CZAS ROZPOCZECIA
8.01S

NAPIECIE POCZATKOWE
10.12v
NORMALNY

6. Na wyswietlaczu pojawi sie wykres

W,

Mpp V XX . XXV

7. Na kohcu pojawi sie informacja o stanie tadowania oraz
napiecie podczas obciazenia a takze skok diody

NAPIECIE ®ADOW
NORMALNY

NAPIECIE OBCIAZ
14.08V

SKOK DIODY NORMALNY

NORMALNY - wynik normalny
NIZSZY — wynik za niski

WYZSZY — wynik za wysoki



9 Serwis.

Adres centrum serwisowego.

Viaken Centrum Serwisowe
Gromadzka 36

30-714 Krakdéw

Strona internetowa: www.viaken.pl
Email: biuro@viaken.pl

Telefon stacjonarny: 12 333 76 66
Telefon kombébrkowy: 696-906-696
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